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SISTEMA DE IGNICAO CB1300

DIAGRAMA DO SISTEMA
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CB1300 SISTEMA DE IGNICAO

INFORMACOES DE SERVICO
INFORMAGOES GERAIS

¢ Alguns componentes elétricos podem ser danificados caso seus terminais ou conectores sejam acoplados ou
desacoplados enquanto o interruptor de ignicao estiver ligado e houver fluxo de corrente.

e Ao executar reparos no sistema de ignicao, sempre siga as etapas da tabela de diagnose de defeitos, na pagina 19-4.

¢ O Modulo de Controle de Ignigao (ICM) desta motocicleta é incorporado ao ECM.

¢ O ponto de ignicao geralmente nao necessita de ajustes, pois é pré-ajustado na fabrica.

* O Modulo de Controle do Motor (ECM) pode ser danificado se sofrer alguma queda. Caso seu conector seja
desacoplado enquanto houver fluxo de corrente, o excesso de voltagem também podera danifica-lo. Sempre desligue
o interruptor de ignicao antes de executar reparos.

e Um sistema de ignicao defeituoso estd normalmente relacionado a mau-contatos. Inspecione estas conexdes antes de
proceder. Certifique-se de que a bateria esteja completamente carregada. Utilizar o motor de partida com uma bateria
fraca resulta em uma menor velocidade de partida do motor, bem como a falta de faiscas na vela de ignicao.

¢ Utilize velas de ignicdo com o correto grau térmico. Utilizar velas com o grau térmico incorreto pode danificar o motor.

¢ Para informacoes sobre inspecao dos seguintes componentes, consulte as respectivas paginas:
— Interruptor de ignig¢ao; pagina 21-30
— Interruptor do motor; pagina 21-31
— Interruptor da embreagem; pagina 21-34
— Interruptor de ponto-morto; pagina 21-34
— Interruptor do cavalete lateral; pagina 21-35
— ECM; pagina 6-93

ESPECIFICACOES

Item Especificagao
Velas de igni¢ao (opcional) NGK DPR8EA-9 (DPR9EA-9)
DENSO X24EPR-U9 (X27EPR-U9)
Folga entre os eletrodos da vela de ignicao 0,80 -0,90 mm
Pico de voltagem da bobina de ignigao Minimo de 100 V
Pico de voltagem do sensor CKP Minimo de 0,7 V
Ponto de ignigao (Marca “F") 1,3° APMS em marcha-lenta
VALORES DE TORQUE
Vela de ignicao 15 N.m (1,5 kgf.m)
Tampa do orificio de sincronizagao 10 N.m (1,0 kgf.m) Aplique graxa nas roscas.
Parafuso do rotor do sensor CKP 49 N.m (5,0 kgf.m) Aplique 6leo nas roscas e superficie
de assentamento.
Parafuso do suporte traseiro do motor 59 N.m (6,0 kgf.m)
Parafuso de fixacao superior traseira do motor 59 N.m (6,0 kgf.m)
FERRAMENTAS
Adaptador de pico de voltagem Dispositivo de teste do ECM, 33P

07HGJ-0020100 070MZ-MCA0100

juntamenﬂt‘e com multimetro digital
disponivel comercialmente
(impedancia minima de 10 MQ/VCC)
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SISTEMA DE IGNICAO

CB1300

DIAGNOSE DE DEFEITOS

¢ Inspecione os seguintes itens antes de executar a diagnose de defeitos do sistema:
- Vela de ignicao defeituosa
— Supressor de ruidos ou conexao da vela de ignicao soltos
- Penetracao de agua nos supressores de ruidos (fuga de voltagem secundaria da bobina de ignicao)

® Se nao houver faisca no cilindro, substitua temporariamente a bobina de ignicdo por uma em boas condigoes de
funcionamento e execute o teste de faisca. Se houver faisca, a bobina de ignicao substituida esta defeituosa.

¢ Entende-se por “voltagem inicial” da bobina de ignigao primaria como a voltagem da bateria com o interruptor de
ignicao ligado e o interruptor do motor posicionado em “ ()* (O motor nao ¢ acionado pelo motor de partida).

Nao ha faiscas nas velas de ignicao

Condicao anormal

Possivel causa (Inspecione seguindo a ordem numérica)

Voltagem primaria
da bobina de ignigcao

Sem voltagem inicial com o interruptor de
ignicao ligado e o interruptor do motor
posicionado em “ QK (os outros
componentes elétricos estao normais).

-

Interruptor do motor defeituoso.

Circuito aberto no fio Preto/Branco entre a bobina de ignicao
e o relé de parada do motor.

3. Sem contato ou mau-contato nos terminais da fiagao

primaria da bobina de ignicdo ou circuito aberto na bobina

primaria.

»

4. ECM defeituoso (caso os itens de 1 a 3 estejam normais).
Voltagem inicial normal, mas a voltagem 1. Conexdes incorretas do adaptador de pico de voltagem.
cai para 2 a4V quando o motor é acionado. |2. Bateria descarregada.

3. Sem voltagem entre o terminal do fio Preto/Branco (+) do
conector do ECM e o terra, ou mau-contato nos terminais do
conector do ECM.

4. Circuito aberto ou mau-contato no fio Verde.

5. Circuito aberto ou mau-contato nos fios Amarelo/Branco e
Azul/Preto entre as bobinas de ignicdo e o ECM.

6. Curto-circuito na fiacao primaria da bobina de ignicao.

7. Interruptor do cavalete lateral ou interruptor da embreagem
defeituoso.

8. Circuito aberto ou mau-contato na fiacao relacionada ao
item n°® 7.
- Linha do interruptor do cavalete lateral: fio Verde/Branco
- Linha do interruptor de ponto-morto: fio Verde claro ou Preto.

9. Sensor CKP defeituoso (mega o pico de voltagem).

10.ECM defeituoso (caso os itens de 1 a 9 estejam normais).

Voltagem inicial normal, mas nao ha pico de
voltagem quando o motor é acionado.

1. Conexodes incorretas do adaptador de pico de voltagem.
. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.

Voltagem inicial normal, mas o pico de
voltagem é inferior ao valor padréo.

2
3. ECM defeituoso (caso os itens de 1 a 2 estejam normais).
1

. Impedéancia interna do multimetro muito baixa; inferior a
10 MQ/VCC.
2. Velocidade de partida muito baixa (bateria descarregada).
3. Ponto de amostra do testador e pulso medido nao
sincronizados (o sistema esta normal se a voltagem medida
for superior a voltagem padrao pelo menos uma vez).
4. ECM defeituoso (caso os itens de 1 a 3 estejam normais).

Voltagem inicial e pico de voltagem normais,
mas néo ha faisca.

-

Vela de ignigao defeituosa ou fuga de corrente secundaria
da bobina de ignicao.
Bobina(s) de ignicao defeituosa(s).

Sensor CKP

Pico de voltagem inferior ao valor padrao.

Impedancia do multimetro muito baixa; inferior a 10 MQ/VCC.
Velocidade de partida muito baixa. (Bateria descarregada)

Ponto de amostra do testador e pulso medido nao sincronizados.
(O sistema esta normal se a voltagem medida for superior a
voltagem padréao pelo menos uma vez)

4. Sensor CKP defeituoso. (Caso os itens acima, de 1 a 3, estejam
normais).

W =N

Sem pico de voltagem.

1. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.
2. Sensor CKP defeituoso.
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CB1300

SISTEMA DE IGNICAO

INSPECAQ DO SISTEMA DE IGNICAO

NOTA

¢ Se nao houver faisca nas velas de ignicao, inspecione
todas as conexdes quanto a mau-contato ou conector
solto antes de medir o pico de voltagem.

e Utilize o multimetro digital recomendado ou um
disponivel comercialmente com impedancia minima de
10 MQ/VCC.

¢ Os valores apresentados nos mostradores podem diferir
dependendo da impedancia interna do multimetro.

e Caso um verificador Imrie (modelo 625) seja utilizado,
siga as instrugoes de seu fabricante.

Conecte o adaptador de pico de voltagem ao multimetro
digital.

Ferramentas:

Adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100
juntamente com multimetro digital disponivel
comercialmente (impedancia minima de 10 MQ/VCC)

PICO DE VOLTAGEM PRIMARIA DA BOBINA DE
IGNICAO

NOTA

MULTIMETRO DIGITAL

@ \
\

ADAPTADOR DE PICO DE VOLTAGEM

¢ Verifique todas as conexoes do sistema antes de
executar esta inspecao. Mau-contatos podem provocar
leituras incorretas de pico de voltagem.

¢ Verifique a compressao dos cilindros e certifique-se de
que todas as velas de ignicao estejam corretamente
instaladas.

Desconecte os supressores de ruidos das velas de ignicao
(pagina 4-8).

Conecte uma vela de ignigao em boas condigoes de
funcionamento ao supressor de ruidos e aterre a vela ao
cabecote, da mesma maneira que executado no teste de
faisca.

VELA DE_IGNICAO EM BOAS
CONDICOES DE FUNCIONAMENTO
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SISTEMA DE IGNICAO

CB1300

Mantendo o conector 3P (Transparente) da fiagdo secundaria
da bobina de ignicao acoplado, conecte as pontas-de-prova
do adaptador de pico de voltagem ao terminal da fiagao
primaria da bobina de ignicao e ao terra.

Conexoes:

Bobina de ignicao n° 1/4:

Terminal Amarelo/Branco (+) — Terra do chassi (-)
Bobina de igni¢cao n° 2/3:

Terminal Azul/Preto (+) — Terra do chassi (-)

Ligue o interruptor de igni¢ao e posicione o interruptor do
motorem “ ()",

Verifique a voltagem inicial.

Deve ser indicada a voltagem da bateria.

Caso a voltagem inicial ndo possa ser medida, inspecione o
circuito de alimentacao (pagina 19-4).

Coloque a transmissao em ponto-morto.
Dé partida no motor, utilizando o motor de partida, e faca a
leitura do pico de voltagem primaria da bobina de ignicao.

Pico de Voltagem: Minimo de 100 V

A\ CUIDADO

CONECTOR 3P (Transparente)

ADAPTADOR DE PICO DE VOLTAGEM

Nao encoste nas velas de ignicao ou na ponta-de-prova, a
fim de evitar choques elétricos.

Se o pico de voltagem for anormal, inspecione quanto a
circuito aberto ou mau-contato nos fios Amarelo/Branco e
Azul/Preto.

Se nenhum defeito for encontrado na fiagao, consulte a
tabela de diagnose de defeitos, na pagina 19-4.

PICO DE VOLTAGEM DO SENSOR CKP

NOTA

e Verifique todas as conexdes do sistema antes de
executar esta inspecao. Mau-contatos podem provocar
leituras incorretas de pico de voltagem.

e Verifique a compressao dos cilindros e certifique-se de
que todas as velas de igni¢ao estejam corretamente
instaladas.

Remova a tampa da bateria (pagina 18-5).

Desacople os conectores 33P (Preto) e 33P (Cinza claro) do
ECM.

Conecte o dispositivo de teste entre a fiagao principal e o
ECM.

Ferramenta:
Dispositivo de teste do ECM, 33P 070M2Z-MCA0100

ECM CONECTOR 33P (Cinza claro)

CONECTOR 33P (Preto)

DISPOSITIVO DE TESTE DO ECM, 33P
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CB1300

SISTEMA DE IGNICAO

Conecte as pontas-de-prova do adaptador de pico de
voltagem aos terminais da fiacao de teste.

Ferramenta:

Adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100
juntamente com multimetro digital disponivel
comercialmente (impedancia minima de 10 MQ/VCC)

Conexao: B22 (+) - A32 (-)

Coloque a transmissao em ponto-morto.
Dé partida no motor e faca a leitura do pico de voltagem.

Pico de voltagem: minimo de 0,7 V

Se o pico de voltagem medido nos conectores do ECM
(fiacao de teste) for anormal, meca o pico de voltagem no
conector do sensor CKP.

Remova a tampa lateral direita (pagina 3-4).

Desacople o conector 2P (Vermelho) do sensor CKP e conecte
as pontas-de-prova do adaptador de pico de voltagem aos
terminais Amarelo e Branco/Amarelo.

Da mesma maneira que nos conectores do ECM, mega o pico
de voltagem e compare-o a voltagem medida nos conectores
do ECM.

® Se 0 pico de voltagem medido nos conectores do ECM for
anormal e o pico de voltagem medido no sensor CKP
normal, a fiagdo possui algum ponto de circuito aberto ou
mau-contato.

e Se ambos os picos de voltagem medidos forem normais,
inspecione cada item da tabela de diagnose de defeitos. Se
todos os itens estiverem corretos, o item defeituoso é o
sensor CKP.

Para substituicao do sensor CKP, consulte a pagina 19-8.

BOBINA DE IGNICAO
REMOCAO/INSTALACAO

Levante e apie o tanque de combustivel (pagina 4-5).
Remova os supressores de ruidos.

Desacople o conector 3P (Transparente) da fiacao secundaria
da bobina de ignicao.

B22
A32 /
0000000000 | [0000000000] t
'0'0'0"0'0'0"0 000 | |'0'0"0"0 0’00’00 0"
XA Y | REIXNX AT

ADAPTADOR DE PICO DE VOLTAGEM

CONECTOR 2P ADAPTADOR DE

PICO DE VOLTAGEM

CONECTOR 3P (Transparente)

\
.
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SISTEMA DE IGNICAO CB1300

Remova o parafuso e a bobina de ignicao/suporte em PARAFUSO TERMINAL DO TERRA
conjunto. _

A instalagao é feita na ordem inversa da remocao.

NOTA

Passe adequadamente os cabos das velas de ignicao e a
fiagdo secundaria (pagina 1-24).

BOBINA DE IGNICAO/SUPORTE

CONECTOR 2P (Vermelho)

SENSOR CKP
REMOCAO
Remova a tampa lateral direita (pagina 3-4).

Desacople o conector 2P (Vermelho) do sensor CKP.

PARAFUSOS PORCA/BORRACHA DE FIXACAO

Remova a porca de fixagao superior traseira do motor,
juntamente com sua borracha de fixacao, os parafusos do
suporte e o suporte traseiro do motor.

- A
SUPORTE DO MOTOR

PRESILHA

Solte a fiagao do sensor CKP de sua presilha.
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CB1300 SISTEMA DE IGNICAO

FIACAO DO SENSOR CKP

Solte a fiagdo do sensor CKP do motor e das presilhas do
chassi.

Remova os parafusos e a tampa direita da carcaca do motor.

Remova a junta e os pinos-guias.

PINOS-GUIAS
SENSOR CKP
Remova os parafusos de fixagao do sensor CKP.
Remova a borracha da fiacao da tampa direita da carcaca do
motor. Em seguida, remova o sensor CKP.

BORRACHA PARAFUSOS
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SISTEMA DE IGNICAO

CB1300

Coloque a transmissao em 52 marcha e acione o freio
traseiro.

NOTA

Caso o motor tenha sido removido do chassi, remova a
tampa do alternador e trave o volante do motor,
utilizando o fixador do volante do motor (07725-0040001).
Em seguida, remova o parafuso.

Para remogao da tampa do alternador, consulte a pagina 12-4.

Remova o parafuso e o rotor do sensor CKP.

INSTALACAO

Instale o rotor do sensor CKP, alinhando suas guias com o
orificio e ranhura da arvore de manivelas.

Aplique 6leo nas roscas e superficie de assentamento do
parafuso do rotor do sensor CKP e instale-o em seguida.

Coloque a transmissao em 52 marcha e acione o freio
traseiro.

NOTA

Caso o motor tenha sido removido do chassi, remova a
tampa do alternador e trave o volante do motor,
utilizando o fixador de volante do motor (07725-0040001).
Em seguida, remova o parafuso.

Para remocgao da tampa do alternador, consulte a pagina 12-4.

Aperte o parafuso do rotor do sensor CKP no torque
especificado.

Torque: 49 N.m (5,0 kgf.m)

Instale o sensor CKP na tampa direita da carcaga do motor.
Aplique junta-liquida na borracha da fiacao e instale-a na
ranhura da tampa.

Instale os parafusos do sensor CKP e aperte-os seguramente.

PARAFUSO

ROTOR
PARAFUSO

ROTOR DO SENSOR CKP
SENSOR CKP

rll VEDANTE

BORRACHA PARAFUSOS
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CB1300

SISTEMA DE IGNICAO

Aplique junta-liquida nas superficies de contato da carcaca do
motor, como mostra a ilustracao.

Instale os pinos-guias e uma nova junta.

Instale a tampa direita da carcaga do motor e aperte
seguramente seus parafusos.

Passe adequadamente a fiacdo do sensor CKP e fixe-a nas
presilhas do motor e chassi.

rll VEDANTE

10 -15mm
\J

A
10-15 mm

PARAFUSOS
SENSOR CKP




SISTEMA DE IGNICAO

CB1300

Fixe a fiagdo do sensor CKP na presilha do chassi.

Instale o suporte traseiro do motor, os parafusos do suporte,
a borracha de fixagao e a porca de fixagao superior traseira
do motor.

Aperte os parafusos do suporte no torque especificado.

Torque: 59 N.m (6,0 kgf.m)

Aperte a porca de fixagao superior traseira do motor no
torque especificado.

Torque: 59 N.m (6,0 kgf.m)

Acople o conector 2P (Vermelho) do sensor CKP.

Instale a tampa lateral direita (pagina 3-4).

PARAFUSOS

PRESILHA
PORCA/BORRACHA DE FIXACAO

o |

, ~
SUPORTE DO MOTOR
CONECTOR 2P (Vermelho)
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CB1300

SISTEMA DE IGNICAO

PONTO DE IGNICAO

NOTA

¢ O motor deve estar em sua temperatura normal de
funcionamento para uma verificacao precisa do ponto
de ignigao.

* Nenhum ajuste deve ser executado no ponto de ignigao.

¢ Siga as instrugoes de utilizagao do fabricante da
lampada estroboscopica.

Aqueca o motor.
Desligue o motor e remova a tampa do orificio de
sincronizacao.

Conecte uma lampada estroboscopica ao cabo da vela de
ignicao n° 1.

Dé partida no motor e mantenha-o funcionando em marcha-
lenta.

O ponto de ignigao esta correto se a marca “F” do volante do
motor alinhar-se com a marca de referéncia da tampa do
alternador, como mostra a ilustracao.

Certifique-se de que o anel de vedacao esteja em boas
condicOes; substitua-o se necessario.

Aplique 6leo no anel de vedagao e instale-o na tampa do
orificio de sincronizacao.

Aplique graxa nas roscas da tampa do orificio de
sincronizacao e instale-a na tampa do alternador.

TAMPA DO ORIFICIO DE SINCRONIZACAO

MARCA “F” LAMPADA ESTROBOSCOPICA
TAMPA DO ORIFiCIO DE SINCRONIZACAO

ANEL DE VEDACAO
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SISTEMA DE IGNICAO CB1300

TAMPA DO ORIFiCIO DE SlNCRONlZACAO
@) e Y

Aperte a tampa do orificio de sincronizagao no torque
especificado.

Torque: 10 N.m (1,0 kgf.m)
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COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual descreve os procedimentos de servico para a
motocicleta CB1300A/S/SA.

Siga as recomendacoes da Tabela de Manutencao
(Capitulo 4) para garantir perfeitas condigoes de
funcionamento e niveis de emissoes dentro das
especificagoes.

A execugao das manutengoes iniciais é de grande
importancia, pois compensa o desgaste inicial que ocorre
durante o periodo de amaciamento.

Os capitulos 1, 3 e 4 aplicam-se a motocicleta inteira. O
capitulo 3 apresenta os procedimentos de
remocao/instalagcao de componentes que podem ser
necessarios para a execucgao de servicos descritos nos
capitulos seguintes.

Os capitulos 5 a 22 apresentam os componentes da
motocicleta, agrupados de acordo com sua localizacao.

Localize o capitulo desejado nesta pagina e, em seguida,
consulte o indice apresentado na primeira pagina do
capitulo selecionado.

A maioria dos capitulos inicia-se com uma ilustracao do
sistema ou conjunto, informagdes de servico e diagnose
de defeitos. As paginas subseqlientes apresentam
procedimentos detalhados.

Caso vocé nao esteja familiarizado com esta motocicleta,
leia o capitulo 2 “Especificagoes Técnicas”.

Se a causa do problema for desconhecida, consulte o
capitulo 24, “Diagnose de Defeitos”.

Sua seguranca e a seguranga de outras pessoas sao de grande

importancia. Para manté-lo informado, incluimos mensagens de

seguranca e outras informagoes neste manual. Infelizmente, é

impossivel alertar sobre todos os riscos associados a realizacao

de servigos neste veiculo.

Vocé deve utilizar seu proprio bom-senso.

Vocé encontrara informagoes de seguranca de varias maneiras,

tais como:

¢ Etiquetas de seguranga - localizadas no veiculo.

¢ Mensagens de seguranga - precedida por um simbolo de alerta
de seguranga “A" e uma das trés palavras, PERIGO, CUIDADO

ou ATENCAO.
Esta palavra tem o seguinte significado:
A [W=51(€®] : Caso as instrugdes nao sejam seguidas, vocé

sofrera ferimentos sérios ou fatais.

VNEINN®] : Caso as instrugdes ndo sejam seguidas, vocé
podera sofrer ferimentos sérios ou fatais.
ATENGAO : Caso as instrugbes nao sejam seguidas, vocé
podera sofrer ferimentos.
¢ Instrugoes: Como executar servicos neste veiculo de maneira

correta e segura.

Neste manual, vocé encontrara informagdes precedidas
do simbolo de NOTA. O propdsito desta mensagem é
alertar a fim de evitar danos ao veiculo, outras
propriedades ou ao meio-ambiente.

TODAS AS INFORMACOES, ILUSTRACOES,
INSTRUGOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA
PUBLICAGAO SAO BASEADAS NAS INFORMAGOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA
APROVACAO DA IMPRESSAO DO MANUAL. A MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREITO
DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA
MOTOCICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM
PREVIO AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM
OBRIGACOES DE QUALQUER ESPECIE. NENHUMA
PARTE DESTA PUBLICACAO PODE SER
REPRODUZIDA SEM PERMISSAOQ POR ESCRITO. ESTE
MANUAL FOI ELABORADO PARA PESSOAS QUE
TENHAM CONHECIMENTOS BASICOS SOBRE A
MANUTENGCAO DAS MOTOCICLETAS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servicos Pos-venda
Setor de Publicacoes Técnicas

INDICE GERAL

INFORMAGOES GERAIS

ESPECIFICACOES TECNICAS

CHASSI/CARENAGENS/
SISTEMA DE ESCAPAMENTO

MANUTENGAO

SISTEMA DE LUBRIFICACAO

SISTEMA DE ALIMENTAGAO (PGM-FI)

SISTEMA DE ARREFECIMENTO

REMOGAOQ/INSTALACAO DO MOTOR

CABECOTE/VALVULAS

CILINDRO/PISTAO

MOTOR E TRANSMISSAO

EMBREAGEM/SELETOR DE MARCHAS

ALTERNADOR/EMBREAGEM DE PARTIDA

ARVORE DE MANIVELAS/
TRANSMISSAO/BALANCEIRO

RODA DIANTEIRA/SUSPENSAOQ/
SISTEMA DE DIRECAO

RODA TRASEIRA/SUSPENSAQ

CHASSI

FREIO HIDRAULICO

SISTEMA DE FREIO ANTITRAVAMENTO
(ABS; CB1300A/SA)

BATERIA/SISTEMA DE CARGA

SISTEMA DE IGNICAO

PARTIDA ELETRICA

ILUMINACAO/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

SISTEMA ELETRICO

SISTEMA IMOBILIZADOR (HISS)

DIAGRAMAS ELETRICOS

DIAGNOSE DE DEFEITOS
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